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Schrapperf ahrzeug, insbesondere 
zur Stallentrai stung. 



Die Erfindung betrifft ein Schrapperf ahrzeug, insbe- 
sondere zur Stallentmistung/ mit einer Schaufel, die 
kippbar an mindestens einem Schwenkholm angeordnet ist. 

An Schrapperf ahrzeuge dieser Art wird, insbesondere 
bei einer Verwendung in der Landwirtschaf t, vor allem 
die Anforderung gestellt, daB sie eine. gedrungene Bau- 
weise und eine damit verbundene grofle Wendigkeit und 
Rangierfahigke.it aufwei&en sollen. Werden namlich Stalle 
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entmistet oder andere Gilter in engen Raumen ' zusammen- 
geschrappt, so miissen die Fahrzeuge mit heruhterge- 
schwenkter Schaufel, selbst unter begrenzten Platzver- 
haltnissen, ihre voile Einsatzf ahigkeit behalten. 
i Gleiches giit/ wenn die Schaufel zum Transport des 
aufgenommenen Gutes in die Fahrstellung gescrhwenkt 
ist. Es muB dann die Moglichkeit bestehen, auch noch 
enge urid niedrige Durchgange zu passieren. 

GleieherniaBen wichtig ist es, die Schaufeln der- 
artiger Schrapperf ahrzeuge in moglichst weit hochge- 
schwenkter Stellung entleeren zu konnen. Diese Stellung 
muB dariiberhinaus ausreichend weit vor der Vorderachse 
des Fahrzeugs lisgen, sofern direkt mit der Schrapper- 
schaufel Lastwagen beladen oder andere hohe Aufschiittun- 
gen durchgefiihrt werden sollen. Sind derartige Be- 
dingungen nicht gegeben, so treten dadurch, daB die 
Schrapperschauf el erst auf einen Zwischenf orderer ent- 
leert werden muB, ganz erhebliche Nachteile auf. 

Beide Anf orderungen, namlich einmal eine gedrungene 
Bauweise und zum anderen eine hohe und vorgeschobene 
Entleerstellung, konnten mit bekannten Schrapperf ahr- 
zeugen der beschriebenen Art bisher nicht optimal er- 
fUllt werden, da sie im Grunde genoramen gegenlaufige 
Konstruktionsprinzipien voraussetzen. Es wurde schon 
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vorgeschlagen, die Schwenkholme relativ lang auszubilden, 
Tim zu einer moglichst hohen und vorgesehobenen Entleer- 
stellung zu fcommen. Dabei mufite dann aber entweder auf 
die gute Rangierf ahigkeit verziehtet werden, da die 
Schaufel in der Schrappstellung sehr weit vor den Vor- 
derradern lag, oder man mufite die Baiihohe des Fahrzeugs 
entsprechend vergroBern^ um den Drehpunkt der Schwenk- 
holme moglichst hoch anzuordnen. 

Isfach der Errindung wird nun ein Sciirapper fahrzeug 
geschaffen, dessen Rangierf ahigkeit optimal ist, und 
zwar unabhangig davon, ob die Schaufel in ihrer Schrapp- 
stellung Oder in ihrer Fahrstellung liegt, und bei dem 
aufierdem die Moglichkeit geschaffen wird, die Entleer- 
stellung der Schaufel sehr hoch zu legen und ausreichend 
weit vor das Fahrzeug zu Ziehen. Das Schrapperf ahrzeug 
nach der Erfindung 1st dadurch gekennzeichiiet* daB der 
Schwenkholm als Hydraulikteleskop ausgebildet 1st. Man 
kann das Hydraulikteleskop so aiislegeh, daB die "Schaufel 
in der Schrappstellung direkt vor oder ' sogar zwi'sclien den 
Vorderradern liegt. Abgesehen von de. damit erzielten 
Kompaktheit, ergeben sich auf diese ttfeise auch noch ganz 
besonders gute Schrappeigenschaf ten. Niramt die Schaufel 
ihre Fahrstellung ein, ^o kann sie sehr weit hint en und 
praktisch direkt alif dem Fahrzeug angeordnet sein. Die 
Entleerstellung izuni Axfekl^pefi der Schaufel laBt sich 
iiber die Wahl des HydrMiiikteleskopes an beliebige Ge- 
gebenheiten anpassen. Ganz besonders wichtig sind der- 
artige Vorteile bei einer Verwendung des Schrapper- 
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fahrzeugs in der Landwirtsehaf t , da dort die unter- 
schiedlichsten Betriebsbedingungen auftreten. Jedoch 
kann das Schrapperf ahrzeug nach der . Erf indung unab- 
hangig davon immer dort eingesetzt werden, wo Gut §.uf 
engem Raum zusammengeschrappt, verfahren und an hoch- 
gelegenen Stellen ausgeladen werden mufi. 

Das Sehrapperfahrzeug kann mit einern einzigen 
Schwenkholm ausgeriistet sein; besonders vorteilhaft ist 
es jedoch, zwei als Hydraulikteleskope. ausgebildete 
seitliche Schwenkholme vorzusehen. Die Konstruktion 
wird aur diese Weise steifer und stabiler. 

Der Drehpunkt des Schwenkholms, bzw. der Schwenk- 
holme kann an beliebiger Stelle des Fahrzeugs ange- 
ordnet werden. Um beispielsweise extremen Bedingungen 
gerecht zu werden, laflt sich der Drehpunkt in die Enden 
von gegebenenfalls schrag nach hinten geneigten- Rahmen- 
..pfosten legen. Vorzugsweise ist jedoch der Drehpunkt 
des Schwenkholms am vorderen Teil des Fahrzeugs ange- 
ordnet. Der Schwenkholm kann dann bei eingezogenem 
Hydraulikteleskop entsprechend kurz gehalten sein, 
ohne da!3. die Entladeeigenscharten beeintrstchtigt wer- 
den, Bei einer derartigen Ausbildung ist.eine Anordnung 
des Drehpunktes auf der Vorderachse moglich. Man kann 
jedoch auch das -Fahrzeug durch einen Rahmenansatz nach 

vorrie verlangern und den Drehpunkt in dem Rahmenansatz 

» 

anbringen. 
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Geht man dementsprechend vor, so ist es ganz be- 
sonders vorteilhaft^ dafi der die Vorderachse umfassen- 
de vordere Tell des Pahrzeugs urn eine in Fahrzeuglangs- 
richtung liegende Achse gegen den hinteren Teil drehbar 
ist. Wird ein Schrappvorgang auf unebenem Gelande durch- 
gefiihrt, so kdnnen sich bei einer derartigen Ausbildung 
die gegebenenfalls lenkbaren Vorderrader und darliber- 
hinaus auch die Schrappersohauf el, unabhangig vom hin- 
teren Teil des Fahrzeugs, an die vorhandenen Bodenfor- 
mationen anpassen. Der Schrappvorgang wird also durch 
ein Verkanten des Fahrzeugs in keiner Weise beeinfluBt. 

Da fiir die als Hydraulikteleskope ausgebildeten 
Schwenkholme von vornherein eine Hydraulikanlage am j 
Schrapperfahrzeug vorhanden sein muB, sieht man vor- j 

i 

zugsweise zum Schwenken des Schwenkholms einen Hydrau- 

likzylinder vor. j 

| 
l 

! i 
Vorteilhafterweise liegt der "Bef estigungs- und Kipp- j 

• ! - I 
punkt der Schaufel im Bereich ihrer Schrappkante. Auf 

diese Weise kann der Schwenkholm beim .Kippen der Lichau- 

i 

fel relativ steil aufgerichtet seirij und es wird trotz- j. 
dem daflir gesorgt, daB das aufgenommerie Gut an weit vor- ; 
gesehobener Stelle entleert wird. Dieses Merkmal tragb 
ebenFalls dazu bei, den Schrapper kurz und damit wendig 
auszubilden. 
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Aus den oben erwahnteri Griinden ist es vor teilhaf t , 
zum Kippen der Schaufel einen Hydraulikzylinder vor- 
zusehen. *' 

Vorzugsweise ist ein Motor zum Antrieb des Fahrzeugs 
iiber den Hinterraderri angeordnet. Der Motor belastet 
die Hinterachse, erhoht damit die Bodenhaf tung der flin- 
terrader und bildet auBerdem ein Oegengewicht fiir die 
gefullte Schrapperschaufel. 

Vorzugsweise dieat der Motor gleichzeitig zum Be- 
trieb der Hydraulikanlage .* 

Nach einern weiteren vor teilhaf ten Merkrnal sind die 
Hinterrader und gegebenenf alls der Motor seitlich 
relativ zum Schrapperfahrzeug verschiebbar . Damit kann 
das Schrapperfahrzeug auch auf schwierigem nod en ar- 
beiten, da die Pahrspur der Hinterrader in Grenzen be- 
liebig gewahlt werden kann. 

Vor teilhaf terweise slnd die Hinterrader und gegebenen- 
falls der Motor drehbar ani Schrapperfahrseug angeordnet. - 
Mi t -dies em Merkrnal erhoht sichdie Wendigkeit des Fahr- 
zeugs, und es.wlrd auBerdem die Moglichkeit gegeben, die- 
Vorderrader in ihrer Laufrichtung starr arizuordnen. 

Nach einern weiteren vor teilhaf ten Merkrnal ist am 
hinteren Ende des Sehrapperrahrzeugs ein Auftritt an- 
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geordnet". Auf diesen Auftritt kann sieh der Lenker 
des Fahrzeugs stellen, sofern eine zusatsiiehe Be- 
lastung der angetriebenen Hinterrader erforderlich 
wird . 

Auf den belli egend-en Zeichnungen sind Aus f tlhr un g s - 
forraen des Schrapperf ahrzeugs nach der Erfindung 
beispielsweise dargestellt. 

Figur 1 1st eine Seitenansicht einer ersten Aus- 
f iihrungsf orm . 

Figur 2 1st ein abgebrochener GrundriB des Fahr- 
gestells der Ausfuhrungsf orm nach Figur 1. 

Figur 3 1st eine Seitenansicht einer zroeiten Aus- 
fiihrungsf orm . 

Nach Figur 1 und 2 besteht das Schrapperf ahrzeug 
aus einem Rahmen 1, an dem Hinterrader 2 angeordnet 
sind. An feiner Vorderachse 3 sitZv i zwei Tragplatten n, 
die an ihren vorderen End en uber eine Querstange 5 
miteinander verbunden sind. Die Querstange 5 dient 
als Bef estigungspunkt und Drehpunkt fur zwei als 
Hydraulikteleskope ausgebildete SchwenkJiolme 6. An 
den. oberen Enden der Schwenkholme 1st kippbar eine 
Schrapperschauf el 7 angeordnet. Zum Schwenken der 
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Schwenkholme 6 dient ein seitlich angeordneter Hydrau- 
linkzylinder 8. AuBerdem 1st an einera Schwenkholm. so- 
wie an der Schrapperschauf el ein weiterer Hydraulilc- 
zylinder 9 befestigt, mit dem die Schaufel relativ zu 
den Schwenkholm en gekippt werden kann. 

Durch die Ausbildung der Schwenkholme als Hydrau- 
likteleskope wird bei dem Schrapperf ahrzeug nach der 
Erf indung die Moglichkeit gegeben, die Schaufel derart 
in ihre Arbeitsstellung zu bringen, dafi ihre -Schrapp- 
kante.10 relativ dichtr vor den Vorderradern liegt. Das 
Pahrzeug 1st damit auBerst wendig und kann auch in 
engen Rauraen noch ohne wei teres zum Einsatz komraen, 
AuBerdem sind seine Schrappeigenschaf ten sehr gut, da 
es auf Grund der gedrungenen Bauweise nicht zum Auf- 
baumen neigt, wenn die Schaufel auf einen festeren 
Widerstand stbBt. 

Soli mit der Schaufel ein Lastwagen beladen oder 
eine hohere Auf schttttung durchgefuhrt werden, so schiebt 
man die hochgeschwenkten Hydraulikteleskope, die je nach 
den Anforderungen aus mehreren, relativ zueinander be- 
wegbaren Teilen bestehen konhen, auseinander und hebt. 
damit die Schaufel an. Man kann damit, trotz der ge- 
drungenen Bauweise des Schrapperfahrzeugs, ganz er- 
hebliche Entladehohen erzielen. UnabhSngig davon bleibt 
das Schrapperfahrzeug in seiner Fahretellung nach 

8 - 

00 9 8 AO/0962 

■• • 

BAD ORIGINAL "° ' 



1915432 

Figur 1 sehr niedrig, so dafi ohne weiteres Tore und 
Durchfahrten passiert werden konnen. Dabei 1st das 
Schrapperf ahrzeug sehr einfach und robust in seiner 
Konstruktion, was zu einer storungsfreien Funktion 
beitragt. 

Anstelle der gezeigten seitlichen Anordnung von 
zwei Schwenkholmen kann auch ein zentraler , am oberen 
Ende als Gabel ausgebildeter Schwenkholm in Form 
eines Hydraulikteleskopes verwendet werden. 

Der Drehpunkt und Bef est igungs punk t der Schwenk- 
holme,der grundsatzlich an -beliebiger Stelle angeordnet 
werden kann ; liegt bei der Ausfiihrungsf orm nach Figur 1 
und *2 am vorderen Teil des Schrapperf aiirzeugs • Auch 
dieses Merkmal tragt dazu bei^ die Rangier fahigke it 
des Fahrzeugs wahrend des Schrappens zu erhohen. AuBer- 
dem bietet sich die Mbglichkeit, die Schrappstellung 
der Schaufel an Bodenunebenheiten, Steigungen und Ge- 
falle anzupassen. Hierzu ist der vordere Teil des Fahr- 
zeugs, einschlieJ31ich der Vorderachse 3 mit Vorder- 
radern 11, am Rahmen 1 tiber ein Verbindungs element 12 
befestigt^ das eine Verdrehung urn die Fahrzeuglangs- 
achse gestattet . ' Der vordere Teil des Fahrzeugs mit 
der Schrapperschauf el kann sich also unabhangig von der 
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Stellung der Hinterrader an die jeweiligen Bodenver- 
haltnisse anpassen. 

liber den Hint err acl era 2 ist zum Antrieb des Fahr- 
zeugs ein Motor 13 angeordnet, der gleichzeitig zum 
Betrieb der erforderlichen Hydraullkanlage dient. 
Das Gewicht des Motors belastet die Hinteraehse, er- . v 
hoht damit die Bodenhaftung der Antriebsrader und 
bildet auBerdem ein Gegengewicht fiir die beladene 
Schrapperschaufel 7- Die Hinterrader und gegebenen- 
falls der Motor konnen seitlich verschiebbar oder 
drehbar am Schrapperf ahrzeug befestigf sein. Hinten 
am Pahrzeug ist auflerdem ein Auftritt 14 angeordnet., 
iiber den der Lenker des Fahrzeugs die Hinterachse 
nocbt zusatzlich mit eeinem eigenen Gewicht belasten 
kann. 

Wie aus den Zeichnungen hervorgehtj, ist der Be- 
festigungs- und Kippunkt 15 der Schaurel 7 im. Be- . 
reich der Schrappkante 8 angeordnet, so da!3 das Gut 
beim Entleeren der Schauf el, selbst bei steiler Stellung 
: der Sctiwenkholme 6«relativ weit vor dem Fahrzeug herim- 
terfallt. 

Bei der abgewandelten AusfUhrungsf orrn nach Pigur 3 
sind Schwenkholme 6a vorgesehen 5 deren Drehpunltt und 
Befs'stigungspunkt auf der Vorderachse sitzto Dies fiihrt 
su einer ganz besonders kurzen und gedrungenen Aus- 

QWS4G/03S3 
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bildung. Zur Vereinf actiung der Konstruktion sind die 
Schwenkholme 6a nicht liber ihrer ganzen Lange* sondern 
nur im oberen Bereich als-Hydraulikteleskope ausge- 
bildet. Die Anordriung ist so getroffen, dafl ohne wei- 
teres erhebliche Hohenversebiebungen moglieh sind. 

Im tibrigen entspriclit das Fahrzeug. naeh Pigur j5 
in seinem Aufbau und in seiner vorteilhaf ten Punktion 
der Ausfuhrungsform nach Pigur 1 und 2. 

Es lcann im tibrigen sehr vorteilhaft sein, an der 
Sehrappex-kante 10 nicirfc dargestellte kleine RadcHeii, 
liollen o.dgl. anzubrinrren, die die Eante etwas , z.B. 
tun C!.i, vom Soden aoiieben. Sie Ironnen neben der 

Kante abe'r aucii vor der Xante angeordnet sein. 
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Patentanspriiche 



1. Schrapperfahrzeug, insbesondere zur Stallentmistung, 
mit einer Schaufel, die kippbar an mindestens ■ einem . 
Schwenkholm angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafi der Schwenkholm (6, 6a) als 
Hydraulikteleskop ausgebildet ist. 

2. Schrapperfahrzeug nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch zwei als Hydraulikteleskope 
ausgebildete seitliche Schwenkholme .(6, 6a) * 

3. Schrapperfahrzeug nach Anspruch 1 bis 2, dadurch 
gekennzeichnet , dafi der Drehpunkt 
des Schwenkholms (6, 6a) am vorderen Teil des Fahr- 
zeugs angeordnet ist. 

4. Schrapperfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi der die Vorderachse 
(3) umfassende Teil des Fahrzeugs um eine in Fahr-. 
zeuglangsrichtung liegende Achse gegen den hinteren 
Teil drehbar. ist. 

>. Schrapperfahrzeug nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet , dafi zum Schwenken 

des - Schwenkholms (6, 6a) ein Hydraulikzy Under (8) 

vorgesehen ist. 
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6. Schrapperf ahrzeug nach .Anspruch 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet , daB der Bef estigungs- 
und Kippunkt (15) der Schaufel (7) Bereich ihrer 
Schrappkante (10). liegt. 

7- Schrapperf ahrzeug nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , daB zum Kippen der 
Schaufel (7) ein Hydraulikzy Under (9) vorgesehen 
ist. 

8. Schrapperf ahrzeug nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzei. chnet s daB ein Motor (i;3) 
zum Antrieb des Fahrzeugs tiber den Hinterradern (2) 
angeordnet ist. 

Schrapperf ahrzeug nach Arispruch 1 bis 8, dadurch 
•gekennzeichnet 3 daB der Motor (rj) 
gleichzeitig zum Betrieb der Hydraulikanlage dient. 

Schrapperfahrzeug nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Hinterrader (2) 
und gegebenenfalls der Motor (13) seitlich relativ 
zum Pahrzeug verschiebbar sind. 

Schttapperf ahrzeug nach Anspruch 1 bis 10,, dadurch 
gekennzeichnet 9 daB die Hinterrader (2) 
und gegebenenfalls der Motor (13) drehbar am Pahrzeug 
angeordnet sind« 
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12. Schrapperfahrzeug nach Anspruch 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet t daJ3 am hinteren 

Tell des Fahrzeugs ein Auftritt (l4) angeordnet 
ist . 

13. Schrapperiahrzeug naci: A.nspruo : ± 1 bis 12, daaui-c.u 

. gekemazeicimet , " dafi an' der Scurappex-kante Radclien, 
Rollen o.dgl. vorgesehen . Bind , die insDesondore 
neben oder voi der ICaute angeuidnet sinti. 
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